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Um die Ideen des Zukunftsschutzquartiers Karl*a Wirklichkeit werden [ |
zu lassen braucht es mehr Platz flr Interaktion, Austausch, Aufenthalt,
\

Lernen und Experimente! Daher werden folgende Prinzipien auf das 1 >
gesamte Quartier angewandt:
#1 Eine Neuaufteilung des Raumes schafft mehr Platz fur den
nicht-motorisierten Verkehr w
2
#2 Niveaugleiche Flachen schaffen Gleichberechtigung aller 5_‘:
Verkehrsteilnehmer*innen und sorgen fur Barrierefreiheit &
| | g
#3 Verkehrsberuhigende MaBnahmen, msbesonder? Verschwe.n— &
kungen und Verengungen der Fahrbahn, sorgen fur Geschwin- = ...
digkeitsreduktion und mehr Sicherheit. ;-.J

Durch eine starke Umorganisation des Verkehrs wird zu Full Gehenden
und Radfahrenden mehr Platz eingeraumt. Gleichzeitig wird so auch die
Aufenthaltsqualitat gesteigert sowie Interaktion erleichtert.

Die Karlsgasse, die als wichtige fuRlaufige Verbindung zwischen den TU
Gebauden und hin zum Karlsplatz dient, sowie ein Teil der Franken-

berggas.se V\T'e.rden zur FuBganger*innenzone. Radfahren in Schrittge- B FuRgingerinnenzone
schwindigkeit ist moglich. :
Begegnungszone =
~ B
Fr das schnelle Vorankommen mit dem Rad ist die ArgentinierstralRe B Fahrradstrake s ané
ideal. Sie wird zur FahrradstraRe. B Wohnstralte i ' ZE
B | nurtbauliche MaRnahmen  (30) §§
Jener Teil der GulBhausstral3e, der sich im Entwurfsgebiet befindet, wird B Parkplatze
zur Begegnungszone. So wird eine Gleichberechtigung aller Verkehrs- Ladezone
teilnehmer*innen geschaffen. Schutzweg
Aufpflasterung

Durch die Errichtung einer Wohnstral3e in der Apfelgasse und einem
Radabstellanlage

Teil der Frankenberggasse gewinnen diese an Attraktivitat. Dadurch so-
wie durch den Wegfall von Stellplatzen in der Apfelgasse, wird die ful3-
laufige Verbindung zwischen den TU Gebauden gestarkt.
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Ausnahmeregelung
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FahrradstralRe

Mobility Point

Direkt bei der Strallenbahnsta-
tion Resselgasse wird ein Mobility
Point mit verschiedensten Mobili-
tatsangeboten (Carsharing-Auto,

Bauliche MaRnahme

Ein einheitliches StralBenniveau,
Gehsteigverbreiterungen und
Fahrbahnverengungen schaffen
neue Platzverhaltnisse und ange-
nehme Eingangssituationen.

Verschwenkung

Durch eine Verschwenkung der
Fahrbahn in der Gullhausstral3e
werden Geschwindigkeit redu-
ziert und leichteres und sicheres
Queren ermaoglicht.

Schutzweg

Durch einen gut einsehbaren
Schutzweg an der Kreuzung der
FuBBgangerzone mit der Paniglgas-
se werden sichere Situationen ge-
schaffen.

Diagonalsperre

Durch eine Diagonalsperre an der
Kreuzung GuBhausstralle/Argen-
tinierstral3e fallt der Schleichver-
kehr Richtung Schwarzenberg-
platz weg.

Aufpflasterung

Aufpflasterungen ermoglichen ein
einheitliches StralRenniveau, mar-
kieren den Beginn des Quartiers
und wirken verkehrsberuhigend.

Die bereits im Masterplan Fahr-
radstralle' festgelegte Fahrrad-
stralle in der Argentinierstralle
wird umgesetzt.

Durch eine Ausnahmeregelung ist
die Durchfahrt von der GuBBhaus-
strale durch die Fahrradstral3e in
die Paniglgasse maglich.

(E-)Fahrrader, (E)-Lastenrader) er-
richtet.

EINBETTUNG IN DIE UMGEBUNG PARKRAUMKONZEPT

Raum verlagert (ca. 130). Diese
Umschichtung geschieht auf drei
Ebenen:

VERBINDUNGEN

- Um die Neuaufteilung des Rau-
mes zu ermoglichen, werden
Stellplatze aus dem offentlichen

Kooperation mit Parkgaragen:
Bereits bestehende Kooperation
mit Parkgaragen? werden genutzt
und neue geschaffen. So werden
Stellplatze vom 6ffentlichen Raum
in Parkgaragen verlagert.

_ Schaffung von Sharing Ange-
g boten: Durch Sharing-Angebote
an einem Mobility Point, weiteren
Car-Sharing-Angeboten sowie ein
Gratzlrad ergeben sich Verlage-
rungen. Ein Carsharing-Fahrzeug
ersetzt dabei drei bis funf private

Fahrzeuge °.

U-Bahn Station

& Wiener Lokalbahn Station
Stralkenbahn Station

&7 Bus Station

@ Parkgarage

© CityBike Station

() Einzugsgebiet Parkgarage (300 m)
) Einzugsgebiet U-Bahn (500 m)

WIEDNER HAUPT STRASSE
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Radverkehr Motorisierter Verkehr k

- Fahrradstralte

Attraktivierung der aktiven Mo-
bilitat: Das Zu Full gehen und
Radfahren wird durch das Kon-

Ohne Einschrankungen
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